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Verbesserung des Radwegenetzes in den Hohenstadtteilen

Gremien Termin TOP O/N Zustandigkeit
Ortschaftsrat Stupferich 16.09.2026 0 Behandlung
Ortschaftsrat Wettersbach 22.09.2026 o} Behandlung
Ortschaftsrat Durlach 23.09.2026 5 0 Behandlung

Am 1. Juli 2025 fand ein Workshop zum Radverkehrsnetzund Problemstellen in den H6henstadtteilen und
Durlach statt. Vorausgegangen waren dhnlich lautende Anfragen.

Im Mai 2026 informierte das Stadtplanungsamt die Ortsverwaltungen und das Stadtamt Durlach Gber den
derzeitigen Bearbeitungsstand. Parallel hierzu gab es Anfragen aus Hohenwettersbach und Wolfartsweier
mit fast gleichlautenden Fragestellungen.

Umsicherzustellen, dass alle betroffenen Ortsteile den gleichen Stand erhalten, bringt die Stadtverwaltung
die Fragestellungaus Hohenwettersbach (vgl. Vorlage-Nr. 2026/0422) als Informationsvorlage in Stupferich,
Wettersbach und Durlach ein. (In Wolfartsweier wurde eine weitere Frage gestellt, diese bezog sich aber
konkret auf Verbindungen in Wolfartsweier.)

Die Fragen werden auf den folgenden Seiten aufgefiihrt und beantwortet.

Finanzielle Auswirkungen Ja O Nein X

O Investition Gesamtkosten: Gesamteinzahlung:

O Konsumtive MaRnahme Jahrliche/r Budgetbedarf/Folgekosten: Jahrlicher Ertrag:

Finanzierung Gegenfinanzierung durch Die Gegenfinanzierung ist im
[ bereits vollstandig budgetiert O Mehrertrage/-einzahlung Erlauterungsteil dargestellt.

[ teilweise budgetiert [0 Wegfall bestehender Aufgaben

[ nicht budgetiert [0 Umschichtung innerhalb des Dezernates

CO>-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein Ja O positiv. [ geringfugig O
Bei Ja: Begriindung | Optimierung (im Text ergdnzende Erduterungen) negativ. [ erheblich O
1Q-relevant Nein O Ja Korridorthema: Mobilitat

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein Ja O abgestimmt mit
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Fragen aus Hohenwettersbach mit den von der Stadtverwaltung gegebenen Riickmeldungen:

1) Fiir welche der erarbeiteten Problembereiche wurden von stidt. Behorden bereits
Losungskonzepte entwickelt?

Am 12. Mai 2026 erfolgte eine Information der Ortsverwaltungen und des Stadtamts Durlach. Das
Schreiben und die Anhange sind als Anlagen 1-3 beigefigt.

Die Prifung von Losungsansatzen fir die festgestellten Problembereiche ist noch in inhaltlicher
Abstimmung. Ein Bericht soll nach Abschluss der Priifung und einem Abgleich mit den zu diesem Zeitpunkt
planbaren HH-Mitteln in geeigneter Form in den Ortschaftsraten erfolgen.

2) In welcher Weise haben unsere Vorschlage Einfluss auf die Verkehrsplanung der Stadt Karlsruhe?

Bisher sind Radverbindungen in den Hohenstadtteilen im Radverkehrsnetzkonzept aus dem Jahr 2005 als
Nebennetz hinterlegt.

Die Haushaltsbefragung (SrV 2023) hat gezeigt, dass der Radverkehrsanteil in den Hohenstadtteilen stark
gestiegen ist. Die Tiefentalstralle wurde ausgebaut. Die Pedelec-Nutzung hat generell zugenommen.
Insbesondere in den Hohenstadtteilen sind auch viele Pe delecs in den Haushalten vorhanden. Der Ausbau
derL623 durchs Regierungsprasidiumist geplant. Die Blirgerumfrage der Stadt 2024 hat aufgezeigt, dassim
Bereich der Hohenstadtteile die Zufriedenheit beim Thema Radverkehr nicht so hoch ist wie in anderen
Stadtteilen.

Die Hinweise aus dem Radverkehrsworkshop am 1. Juli 2025 unterstiitzen somit die oben genannten
Argumente, um die Hohenstadtteile mehrals bisher bei der Radverkehrsférderung in den Blick zu nehmen.
Die konkreten Vorschlage aus dem Workshop helfen bei der Schwerpunktsetzung.

Aufgrund der gewachsenen Bedeutung des Radverkehrs sollen einige Verbindungen zwischen den
Hohenstadtteilen und den tiefer gelegenen Stadtteilen als Hauptverbindungen eingestuft werden.

3) Welche MaBBnahmen plant die Stadt aktuell, um Unfille mit Radfahrern in den Héhenstadtteilen
zu vermeiden?

Die unter Punkt 1) genannten MaRnahmen (s. Anlagen 1-3) sollen auch zu einer sichereren
Radverkehrsfihrung beitragen. Unfallhdufungspunkte liegen nicht vor. Generellist bei allen
Verkehrsplanungen stets die Verkehrssicherheit zu berticksichtigen. Ein hoherer Radverkehrsanteil fihrt in
der Regel zu mehr Sicherheit, da der Radverkehr besser wahrgenommen wird und immer mit ihm
gerechnet wird. Das vom Gemeinderat beschlossene Programm fir Aktive Mobilitdt hat das Ziel, den
Radverkehrsanteil weiter zu erhéhen.

4) Welche MaRnahmen plant die Stadt aktuell, um das Radfahren auch in Durlach und den
Bergdorfern attraktiver zu machen?

Die unter Punkt 1) genannten MaBnahmen (s. Anlagen 1-3) sollen zu einem attraktiveren Radverkehrsnetz
beitragen.

Bei allen stadtischen BaumalRnahmen, die aus anderen Griinden anstehen, wird gepriift ob Verbesserungen
auch bei der Radverkehrsfiihrung nétig und moglich sind.



—3-

Beispiele: Im Sanierungsgebiet Durlach werden auch Radthemen beriicksichtigt. Am Stachus steht die
Ausfihrung kleiner Verbesserungen noch aus. In der OttostraRe erneuern die Stadtwerke die
StralRenbeleuchtung. Hier sollen Verbesserungen fiir den Radverkehr mit umgesetzt werden.

5) Wie ist der Stand der Erarbeitung des Radnetzkonzeptes mit der Definition von Haupt- und
Nebenrouten und der Ergdnzung des RadNETZ BW und der Radschnellverbindungen?

Das Radverkehrsnetzkonzept wurde verwaltungsintern und mit dem Karlsruher ADFC und VCD abgestimmt.
Das RadNETZ BW und die Radschnellverbindungen sind eingearbeitet. Der Abstimmungsprozess ist noch
nicht abgeschlossen. Es ist geplant, das Netzkonzept in einem Stakeholder-Workshop vorzustellen und zu
diskutieren. Auch eine Abstimmung mit dem geplanten, noch zu erstellenden FuBverkehrsnetz ist notig.

6) Welche Schritte zur Verdichtung der Wegweisung von Radwegen hat die Stadt schon
unternommen?

Die Verdichtung der Wegweiser im Bereich Hohenstadtteile ist noch nicht erfolgt. Zunachst soll die
Fertigstellung des Radnetzkonzeptes abgewartet werden, dann sind die Strecken fixiert. AnschlieRend muss
besprochenwerden, ob eine Planung und die bauliche Ausfiihrung weiterer Radwegweisung angesichts der
Haushaltslage moglich sind. Grundsatzlich ware die Verdichtung der bestehenden Radwegweisung in den
Hohenstadtteilen prioritdr vor der Anpassung weiterer Radwegweisung im Stadtgebiet zu sehen.



