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Anderungsantrag zur Fortschreibung des Verkehrskonzeptes 2000 in Durlach
CDU-Ortschaftsratsfraktion

Gremien

Termin TOP O/N Zustandigkeit

Ortschaftsrat Durlach 13.12.2023 2 o) Beratung

Anderungsantrag zur Fortschreibung des Verkehrskonzeptes 2000 in Durlach mit folgenden
Einzelpunkten:

1. Erweiterung der FuBgangerzone nach Osten auf der PfinztalstraBe, ab der Ecke MarstallstraB3e
ausschlieBlich der Kreuzung KarlsburgstraBe/PfinztalstraBe und im nordlichen Teil der
MarstallstraBe bis zur PrinzessenstrafBe, erst nach Fertigstellung der Schloss Schule und des
Schulhofes.

2. Beibehaltung der PrinzessenstraBBe mit Kfz-Verkehr in beide Fahrtrichtungen.

3. Verlangerung der FuBgéangerzone in der PfinztalstraBe nach Westen ab der KelterstraBe bis
Palmaienstrale verwerfen.

4. Anderung der Fahrtrichtung in der SeboldstraBe in Richtung LederstraBe

5. ErschlieBung der BaderstraBe und RebenstraBe (iber die Einfahrt der AmthausstraBe

6. Einrichten einer Parkverbotszone im Bereich der MarstallstraBe zwischen Schlossgarten und
Weiherhof Grlinzug

Begriindung der Anderungen:

Zu1.

Die CDU Durlach kann verstehen, dass die geplanten Veranderungen der Verkehrsfihrung in
Durlach einige Bedenken hervorrufen. Es ist wichtig, dass solche Projekte in iberschaubaren
Abschnitten umgesetzt werden, um den Verkehrsteilnehmern gentigend Zeit zur Anpassung
zu geben. Es ist auch sinnvoll, die Auswirkungen auf lokale Geschafte, wie den ansassigen
Nahversorger, zu berticksichtigen. Die SchlieBung von Zufahrten kann sich negativ auf die
Erreichbarkeit und Attraktivitdt des Geschafts auswirken. Gleichzeitig ist es wichtig, die
langfristige Entwicklung von Durlach im Blick zu behalten und sicherzustellen, dass die
geplante FuBgdngerzone zur Steigerung der Attraktivitat beitrdgt. Der ansassige Nahversorger
spielt dabei als Wirtschaftsfaktor fiir Durlach eine wichtige Rolle. Es ist daher wichtig, alle
Aspekte sorgfaltig abzuwagen, um eine positive Entwicklung fiir Durlach als eigenstandigen
Wirtschaftsstandort zu gewahrleisten.



Zu 2.

Zu 3.

Zu 4.

Zu 5.

Zu 6.

.

Durch den Wegfall der PrinzessenstraBe als Zu- und Abfahrt vom und zum Scheck-IN Center
soll der gesamte KFZ-Verkehr sowie Lieferverkehr zukinftig nur noch Gber die siidliche
Marstallstrae von der B3 gefiihrt werden. Hierdurch wird diesen Bewohnern der gesamte
Verkehr, welcher friiher (iber die PfinztalstraBe/MarstallstraBe und Uber die Prinzessenstral3e
lief, vor die Tiire gesetzt. Auch eine Offnung der PrinzessinnenstraBe als EinbahnstraBe, um
den Verkehr besser ableiten zu konnen, wird die Anwohner nicht entlasten, da nach der
aktuellen Planung kiinftig nur noch eine Zufahrt zum Nahversorger offen ist. Bereits seit 2
Jahren wird der gesamte abflieBende Verkehr tber die Marstallstrae abgewickelt und jetzt
soll zukuinftig auch noch der gesamte Verkehr und die Anlieferung zum Nahversorger (iber
die siidliche MarstallstraBe flieBen. Dies kann den Bewohnern nicht zusatzlich zugemutet
werden. Auch ein zukinftiger Umbau des Knotenpunktes an der B3 mit einer Liickenampel,
welcher bisher nicht absehbar ist, kann dies nicht aufwiegen. Zudem wird die provisorische
Liickenampel automatisch abgebaut, sobald die Baustelle auf der PrinzessenstraBe beendet
ist.

Die Verlangerung der FuBgangerzone bis zur Kreuzung der Palmaienstra3e wurde aus
rechtlichen Griinden als Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Dies geschah, um die
Vorfahrt der StraBenbahn zu gewahrleisten. Eine weitere Verlangerung wiirde bedeuten, dass
alle Fahrzeuge, einschlieBlich LKW-Anlieferungen, den Altstadtring nur Gber die KanzlerstraB3e
in Richtung MarstallstraBe oder GritznerstraBe verlassen konnen. Diese StraBen sind jedoch
Wohngebiete und der Verkehr ist bereits zu StoBzeiten stark belastet. Ohne diese Erweiterung
bleibt eine einfache und bewahrte Ausfahrt aus dem Altstadtring nicht erhalten.

Nach den Anderungen des Verkehrskonzeptes wird es zukiinftig nur noch zwei statt vier
Zufahrten in den Altstadtring geben. Verkehr welcher in den Altstadtring mochte oder muss,
kann dann nur noch (ber die LederstraBe oder KanzlerstraBe einfahren. Hier ware es in
Hinblick auf die Auslastung des Knotenpunktes AuerstraB3e sinnvoll, die Fahrtrichtung
SeboldstralBe zu drehen und so eine , doppelte” Zufahrt Gber die PfinztalstraBe in die Altstadt
zu gewahrleisten. Auch ein Aufteilen der Verkehrsstréme ist in unseren Augen sinnvoll, da
sonst der gesamte Verkehr aus der PfinztalstraBe in die Altstadt nur Uber die Palmaienstral3e
zum Altstadtring kommt.

Die ErschlieBung der RebenstraBe und BaderstraBe sollte wenn mdglich zukiinftig Giber den
Altstadtring in der AmthausstraBe erfolgen. Sollte die nérdliche MarstallstraBe als
FuBgangerzone ausgewiesen werden, sehen wir eine ,Zufahrt frei fiir Anlieger” oder ,, Frei bis
BaderstraBe” als nicht zielfiihrend an. Auch kénnten sich hier wieder Schleichverkehre bilden,
die den Sinn einer FuBgédngerzone untergraben. Auch im Hinblick auf die Abhol- und Bring-
Situation an der Schloss Schule sehen wir eine Offnung fur den KFZ-Verkehr nicht.

Um zukiinftig einen reibungslosen Kfz-Verkehr auf der stidlichen MarstallstraBe zu
gewahrleisten, ist es sinnvoll in diesem Bereich das Parken weiter zu unterbinden. Hierdurch
kann nicht nur ein schnelleres AbflieBen des Verkehrs, sondern auch eine Erhéhung der



—3-

Sicherheit und Ubersicht fiir alle Verkehrsteilnehmer im Bereich der Kreuzung
MarstallstraBe/WeiherstraBe erlangt werden. Hieraus wiirde sich auch eine bessere Querung
vom Schlossgarten in den Weiherhofgriinzug und umgekehrt ergeben.
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